
Rz=184.33

km 0+498.3
9

117
.6
2

-6
.0
0

%

2
5
5
.4

2

0
.5

5
%

R
=10

0
0

m

R
z
=18

7
.14

k
m
 
0
+0

0
0
.0

0

86.74

-1.50%

R
z
=18

5
.8

4

k
m
 
0
+0

8
6
.7

4

86.74

-1.50%

58.87

-2.50%
R=5000m

R
z
=18

4
.3

7

k
m
 
0
+14

5
.6

1

58.87

-2.50%

13.00

2.00%

R
z
=18

4
.4

3

k
m
 
0
+16

8
.6

1

10.00

-2.00%

20.00

-3.00%

R
z
=18

3
.8

3
k

m
 
0
+18

8
.6

1

20.00

-3.00%

76.02

-4.00%

R
z
=18

0
.7
9

km
 
0
+2

6
4
.6
3

7
6
.0

2
-4
.0

0
%

31.64

1.00%
R
=800m

Rz=181.11
km 0+296.28

3
1.6

4
1.0

0
%

Rz=181.20

km 0+008.80 2
3
.2
0

-2
.5
0

%

Rz=180
.62

km 0+0
32.00

2
3
.2

0

-2
.5

0
%

17
.0

8
1.
0
0

%

Rz=180.79

km
 
0+049.07

17
.0
8

1.
0
0

%

2
2
.13-1
.0
0

%

R
=1
0
0
0

m

R
z
=18

0
.5

7

k
m
 
0
+0

7
1.2

022.13

-1.00%

R
z
=1
8
0
.9

6

k
m
 
0
+0

11
.8

9

61.31

0.80
%

R
z
=1
8
1.4

5

km
 
0
+0

7
3
.2
0 61

.3
1

0.
80

%

t

tA

w
o
9
0

w
lB

i

wD200-nniecz.

1

1

t

1

pro
j. k

s-9
67/

15

proj. w-388/15

p
ro
j. 

w
-
3
8
8
/
1
5

p
ro
j. 

ks-
9
6
7
/
1
5

pro
j. k

s-9
67/

15

1

41

1

u

m
t3

3
/
3

1
1
/
1

2

4
/
2
4

4
/
2
6

8
/
2

2
/
2

4
/
3
2

1
2

8
/
3

4
/
3
1

1
1
/
2

1

i

skw
er 

B
o
ro

w
icza

n

Mariana Smoluchowskiego

dr

p
p

p

1

p

p

9

1905-
2048

1905-
1032

1905-
1289

1905-
2049

B
z

B
a

1905-
1278

1905-
2050

kd300

kd
D
5
0
0

kdD200c

kdD200c

kdD400

kdD400

kdD500c
kdD4

00

gn90c

gD100

gD100

gD
1
0
0

g100

kd400

ks2
5
0

ks20
0

ks250

ks200

ks200

ks5
0
0

ks5
0
0

kd
D
2
0
0
c

kdDc

kd
D
2
0
0

kd
2
0
0

eNc

eN
D

eND

eD eD

eD

2eD

eD

gD50

eS

eS

eN eN
eN

eND

eSA

eS

eS

eS

eS

wo40c

w
o160c

wo160c

gsA100c

w
o
4
0
cwo150c

woD150

eN
Ac

eNAc

woD150

gsD100c

woD150

gD100c

gsD1
00c

eNN-n

kd 1127/07

i.b.

i.b.

i.b.

i.b.

kp.

ch
.p
b
.

woD100c

woD200

ksD400c

ksD400c

ks2
50

ks200

ks2
0
0

ic

ic

gsD80-n

3
eN

c

eS
c

eSc

3
eN

c

ks200

w
o
D
2
0
0

eND
eND

eND

eND

eND

ks200

ks200c

ks2
0
0
c

g
D
1
5
0
-
n

kd
D
2
0
0
c

tD2/5

181.41

180.68

180
.71

180.82

1
7
9
.5
8

179.95

179.94
t

180
.16 t

180.74

t

180
.26

tD2
/5

tD5
/7

180
.61

175.80

180.70

181.48

k

177
.31

t1/1

179.121
7
8
.4
9

177.85

rekl.

et

k178.24

180.91

181.35

179.61

179.68

179.52

180.2

gD80 nieczynny

k

t

181.4

1
7
9
.8
0

w
D
2
0
0
 
n
ieczyn

n
a

kd500

eS3

e

tD
1
/
1

e

178.04

180.80 179.65

1
7
9
.8
0

180.95

181.24
179.62 181.41

g
D
8
0
 
n
iecz

180.73
179.43

k

179
.44

gD80 niecz

1
8
0
.1
1

181.16

k

180.84

1
8
0
.1
6

180.06

1
8
0
.7
7

k

tD
3
/
3

179.08

180.7

1
7
9
.4
3

181.42
179.08

k

179
.62

179.63

179.90

k

180.35
180.30

178.70

177.33

g

180.68
179.34

k

178.27

177.25

w
180.42

k

178.45

177.31

180.66

178.40

180.51

180.67

180.47

w

180.51
177.54

w
k 172.32

178.01

179.04

ksDniecz.

k
180.61

176.54

17
7.5

9

k

180.54

180.75

183.43

183.88

18
3.3

3

t

182.45

ksD250

t

t

184.05

tD2/2

k
184.29

182.77

1
8
0
.5

18
3.9

3

tD2
/2

k

184.25
182.94 182.86

tD2/2

182.88

185.93

g
185.95

g

k

1
8
2
.5
8

183.0

180.90

gD80 niecz

182.68

1
8
0
.7
8

r

ti4

g
D
1
0
0
 
n
iecz

183.78

1
8
0
.5
0

182.53

183.96
180.34

k

181.86

k

183.75

181.35

e

182.37

181.96

182.94
182.09

k

179.88

182.23

k

k183.89

180.60 1
8
0
.5
9

w

182.99

183.00

k

181.63

182.98193.03

181.88
179.38

k

k

183.85
182.72

182.39

180.54

ko
st.

182.55

180.55

k
183.96

182.00

185.3

k

185.05

ksD400

186.08
182.48

ksD200

184.17

184.16

1
8
5
.3

181.50

tD2/2

ko
stka

k

kost.

k
184.98

eN
2

ti4

k

ksD400

186.48
184.18

1
8
4
.4
5

185.8

t

e

k

186.02 g

w

185.85

g

185.82
184.24

k
184.39

182.94

k

184.24

183.7

k

185.32

183
.37

k

183
.13

1
8
2
.1
6

185.74
183.70

183.62

184.66

185.25

w

t

180.25

184.26

182.93

181.47

eW
D
2

t

183.74

183.6

183.77

179.30

1
7
9
.8
0

k

183.36

kost.

180.13

182.8

k

177.55

180.90

180.62

k

179.65

1
7
9
.9
6

180.71 180.34

181.04

k

wD50

184.31

k

eND niecz.

184.29

184.17

j.asf.180.65

181.11
179.86

tD
2
/
6

184.02
180.41

j.a
sf.

kdD500

k

kost.

179.56

181.42

184.60

t

ko
st.

183.3

k

181.02
179.87

184.40 kd200

180.65

k

183.01

177.05

182.98
179.96

k

183.06
180.42

-

184.05

184.02
179.90

183.9

kd200

-

183.04
180.48

rekl.

179.79

t

180.38

179.86

180
.33

ksD250

181.16

eND niecz.

1
8
0
.5
1

k

w

181.08
179.04

181.9

e

w

n
iecz

tD2/2

tD
2
/
3

œc.ro
w
ero

w
a

tD1
/1

t
181.08

1
8
0
.5
6

ti4

180
.68

182.94
180.45

k

184.09

k

180.17

178.83
1
8
0
.2
0

183.08

178.83k

183.91

181.27
w181.06

k
183.74

182.80

1
8
0
.3

k

1
8
0
.7
8

ko
st.

182.80
180.03

tD1/1

181.19

181.46

184.22

k

180.27

1
8
0
.2
2

184.26

k

181.28

178.41

w

kd
D
1
2
0
0

ksD250

180.92

178.55

tD1/1

k

kw

178.47

bet.

184.00

t

184.18

1
7
9
.7

181.10

kost.

1
7
9
.4
1

183.1

k

184.12
180.12

k

182.70 1
8
2
.2

ksD
150

184.14

179.67

kdD500

w

ko
st.

k

ei2
eS

2

k

 
 
-
 
 

w

k
181.03

178.19

1
8
0
.6

184.16
181.41

187.3

186.03

k
186.78

k186.65
-

k

186.68

187.2

w
186.78

eAN

187.4

183.33

184.73

k
185.85

185.62

186.38
184.64

k

t

185.88

185.98

1
8
3
.5
3

1
8
2
.8
1 1
8
6
.0

e

k

k

k

186.59
184.00

186.34

182.15

k

184.00

181.30

ks2
0
0

1
8
5
.4

w

k
184.63

179.66

w
186.18

 
 
 
-
 
 
 

181.27

k
186.13

k

ksD200

186.71

185.40
k

183.69

184.81

184.21

kostka

187.4

186.4

185.4

186.18

185.8

ksD
200

186.12

ks2
0
0

184.28

186.44

eW
D
n
iecz.

187.0

187.18

187.6

187.6

187.3

183.
9

1
8
5
.2

1
8
5
.2

187.3

1
8
6
.5

1
8
6
.5

185.92

187.4

ti4

k
187.15

182.24 182.57

k

n.u.

188.1

e

186.27

ksD400

ti4

181.65

186.72

183.52

183.56

1
8
3
.4
5

k
186.74

182.48
187.11

183.46

188.0

187.3

186.3

e

ksD200

k

Lz

185.8

utw
.

bet.

bet.

bet.

utw
.

asf.

tor 23

n
iecz

.-w
D
2
0
0

g

g
n
iecz

.-g
D
15

0

g
D
2
5
0

niecz.-ks150

niecz.-gD80

e 
613
/
13

g
D
2
5
0

g
D
2
5
0

eNA

eN
A

eN
A

eNA

eS

eS
A

eS

eS

18
0
.1

18
0
.3

18
0
.4

18
0
.5

18
0
.6

18
0
.3

18
0
.4

18
0
.5

179
.8
7

18
1.0

8

179.
3

eSA

eS
A
+

eSA

eS

18
1.0

8
-

n
iecz

.-g
A
8
0

n
iecz

.-g
A
8
0

wA

wA

-

-

-

w

w
w

18
0
.8
5

18
1.0

0

18
0
.6
5
 

w

t

18
0
.3
9

t

-

-

-

179.6

18
0
.4
0

18
0
.3
8

18
0
.9
6

t

179
.5
918
0
.5
6

18
0
.9
618
1.4

7

2
tA

2
tA

179.9

179.
3

18
0
.1

kd500

kd
12

0
0

ks
2
5
0

ks250

kd500

kd200

17
9
.0
8

17
9
.2
0

17
9
.2
1

17
9
.2
8

179.25

180.00

k

k

177.9
3

-

-

-

-

179
.0
8

179
.2
1

177.3
4

176
.9
8

k

18
1.0

0

18
0
.5
4

18
0
.6
2

18
0
.4
8

18
0
.5
0

18
0
.73
 

18
1.2

0

18
0
.5
0

18
0
.5
0 18
0
.0
2

18
0
.4
5

18
1.6

2
-

18
1.3

6
179
.0
2

kd
D
5
0
0

18
0
.0
0

18
0
.0
5

178
.5
2

kd

18
0
.9
7

-

t

t

tA

tA

tA

tA

tA

tA

tA

kk

k

k

k

tA
tA

top

w
A
2
0
0

ks
2
5
0

179
.7

179
.9

18
0
.8

18
0
.1

18
1.2

18
0
.18

18
0
.17

18
0
.2
8

18
0
.5
2

18
0
.5
5

18
0
.4
7

18
0
.4
9

18
0
.4
2

18
0
.4
7

18
0
.4
5

18
0
.5
5

18
0
.4
8

18
0
.9

18
0
.5

18
0
.0

18
0
.7

18
0
.6

18
1.4

18
1.2

18
0
.8

18
0
.7

18
0
.5

18
0
.4 18

0
.3

18
0
.2 18

0
.1

18
1.6

18
0
.6

18
1.3

18
1.2

18
1.5

18
1.3

18
1.2

18
1.4

18
1.3

18
1.7

18
1.4

18
1.0

18
1.0

18
0
.0

18
0
.0

179
.6

179
.8

18
1.3

18
1.5

18
0
.2
1

18
0
.2
8

18
0
.3
9

18
0
.5
2

18
0
.5
5

18
0
.4
8

18
0
.3
9

18
0
.4
2

18
0
.5
2

18
0
.6
7

18
0
.5
7

18
0
.5
4

18
0
.5
8

18
1.3

18
0
.7 18
0
.6

179
.8

18
0
.0

18
0
.4

18
1.6

18
1.6

18
0
.8

18
0
.2

18
0
.0

18
0
.0

18
1.5

18
1.2

18
1.2

18
0
.9

18
3
.4

18
1.78

18
1.0

eS+3eN+ei

eS
+3
eN

+ei

179.8

18
0
.4

180.0

17
9
.7

j.asf.

18
1.3

3

18
1.16

18
1.0

2

18
0
.8
1

18
0
.6
0

18
0
.3
8

18
0
.15

179
.9
4

18
0
.13

18
0
.15

18
0
.15

18
0
.3
0

0.5

tor 
23

tor 23

ch. 
kp
.

-27.14-

-4
8
.6
4
-

-36
.14-

-29.70-

-9.42-

-42.34-

-37.59-

4
3
.3
-1/

10

4
3
.3
-1/

9

(z
u
d
p)

(zudp)

N

D-
07

D
-0

8

D-09
D-10

D
-1

1

ul. Hutnicza 7, 20-218 Lublin

Biuro Projektów Budownictwa Komunalnego

opracowania:

Faza

Inwestor:

mgr inż. Rafał Urban drogi

drogi

LUB/0184/PWOD/06

Nazwisko: Specjalność: Nr uprawnień: Podpis:

Skala:

Nr rysunku:

zadania:

Nazwa

Projektant
Data:

rysunku:

Tytuł

mgr inż. Andrzej JarońskiSprawdzający MAZ/0037/POOD/13

ul. Krochmalna 13 J, 20-401 Lublin

Zarząd Dróg i Mostów w Lublinie

Funkcja:

w Lublinie wraz z budową bezkolizyjnego skrzyżowania z bocznicą kolejową

Budowa nowego odcinka drogi łączącej ul. Kunickiego z ul. Wrotkowską

03.2017

ul. Marszałkowska 55/73 lok. 22, 00-676 Warszawa

Urban Media

ul. Hutnicza 7, 20-218 Lublin

Biuro Projektów Budownictwa Komunalnego
projektowe:
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